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Wagenfunde aus der » Wasserburg Buchau®, Landkreis Biberach

GUNTER SCHOBEL

Die ,Wasserburg Buchau® gehért seit den grofien Flichen-
grabungen aus den 20er und 30er Jahren des 20. Jahrhun-
derts zu den bedeutendsten vorgeschichtlichen Siedlungen
in Stiddeutschland. Die spitbronzezeitliche Ufersiedlung
in der Flur Egelsee/Dullenried bei Bad Buchau (Abb. 1)
(REINERTH 1936; BILLAMBOZ/SCHLICHTHERLE 1982; Kim-
MIG 1992; ScHOBEL 1999; 2000) konnte in den Jahren
1921 bis 1937 in insgesamt 6 Ausgrabungskampagnen
nach den Angaben des Ausgribers Hans Reinerth nahezu
vollstindig aufgedeckt werden. Nachuntersuchungen
durch den Ausgriber 1940 und 1966, durch das Landes-
denkmalamt Baden—-Wiirttemberg (Sondage J. Kéninger

1981) sowie das Pfahlbaumuseum Unteruhldingen in Zu-
sammenarbeit mit dem Landesdenkmalamt 1998-2001
ergdnzten die flichige Aufnahme in kleinriumigen Sonda-
gen. Letztgenannte Untersuchungen sollten zum einen der
Probenentnahme fiir die Dendrochronologie und fiir die
Botanik, zum anderen der Priifung des Erhaltungszustan-
des und damit der Ergriindung des verbliebenen Aussage-
wertes fiir die bis heute nicht umfassend publizierte Anla-
ge dienen (BILLAMBOZ/SCHLICHTHERLE 1982; KEEFER
1992; Liese-KieiBER 1990, 76f.; BiLLamBoz 1992, 303 ff)).
Die jiingsten Wiederausgrabungen (Abb. 2) ergaben im
Palisadenbereich nahezu durchgingig aussagekriftige Be-

Abb. 1 Luftbild der spitbronzezeitlichen Siedlung ,, Wasserburg Buchau“ vom August 1928. Der Fundort der Wagen-
elemente liegt in der zu dieser Zeir noch nicht ausgegrabenen Parzelle Staudacher (Grabungsjabr 1937) im Nordosten
(rechts oben) (Bildnachweis s. Liste S. 50 am Ende des Beitrages).
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Abb. 2 Luftbild der Sondage 1998. Die Zone der Ausgrabung 1937 befindet sich rechts des Nord-Siid
verlaufenden Suchschnitts an der westlichen Parzellengrenze des ehemaligen Staudacher-Grundstiickes,
zwischen diesem und der durch Markierung angedeuteten Innenpalisade.

funde, im Innenbereich aufgrund starker Austrocknungs-
und Durchliiftungserscheinungen jedoch nur noch parti-
ell in geschiitzter Lage unter hoherer Sedimentdecke im
Zentrum der Anlage.

Eine geomagnetische Erdwiderstandsmessung der Nord-
hilfte der Siedlung aus dem Friihjahr 2001 (Abb. 3), die
freundlicherweise von Herrn Hans-Giinter Jansen zusam-
men mit dem Museum unternommen wurde, zeigt den
Verlauf der Auflenpalisade, den Rand des erhaltenen Torf-
horstes (die ,Insel“) sowie die modernen Schnitte, aber
auch die Grenzen der Ausgrabung des Jahres 1937 im
Nordosten deutlich an. Die dort erfassten ,,Randschichten
iber Seekreide“ sind mit den Fundschichten im , Hafen
der Wasserburg Buchau® gleich zu setzen, in denen der
GrofSteil der Wagenfunde gemacht wurde. Sie lagen zwi-
schen der Uferverpfihlung des Inselrandes (ScHOBEL
2000, 92 Abb. 9, Zone rechts der Uferpfihle, oberhalb
Ziffer 2) und der Innenpalisade (Abb. 4). Obwohl noch
nicht alle Grabungsunterlagen der Untersuchungen der
1920er und 1930er Jahre wieder zusammengefiihrt sind
und es im Detail noch Zuordnungsprobleme gibt, ist es
inzwischen durch den Vergleich der Fotoabziige der Plan-
dokumentation mit den Fundbiichern und den Handskiz-
zen gelungen, das lange unbekannte Grabungsraster der
»Wasserburg® im Bereich der Palisaden zu entschliisseln.
Demnach war der Siedlungsring wihrend der Ausgrabun-
gen 1921-1928 im wesentlichen durch 16 grofle Ab-
schnitte, mit Orientierung an den Parzellengrenzen und
den 1925 gezogenen Radialschnitten gegliedert.
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Fiir die Rad- und Achsfunde sind nach der Schnittsyste-
matik die Abschnitte 15 und 16 zwischen Schnitt 13 (S
13) und Schnitt 14 (S 14) auf der Parzelle Staudacher be-
deutsam. Das Ausgrabungsnetz 1937 war in 5 x 5 Meter
grofle Quadrate geteilt (Abb. 5). Sicher anzusprechende
Elemente stammen aus den Quadranten 37 (kleine Wagen-
achse 1937, W37L, 292/37, Kimmic 1992, 1af. 34/1), 27
(Wagenachse 1937, W27L, 324/37, Kimmic 1992, Taf. 37/
1) und 28 (Wagenrad 1937, W28L, 325/37, Kimmic 1992,
Taf. 37/3). Die aufgrund fehlender Abriebspuren und
Achssplinte als wohl ungenutzt bezeichnete Achse (Wagen-
achse 1928, Abschnitt 16, Kimmic 1992, Taf” 37/2) ist nach
dem Fundbuch am 4.10.1928 innerhalb der Auflenpalisa-
de in der Lebermuddenkulturschicht in der Nihe zum
Haupttor, allem Anschein nach im westlichen Bereich der
Quadrate 46/51 am Ubergang zur Parzelle 1146, gefunden
worden. Dies bedeutet, die Achse lag etwa 10-15 Meter
nérdlich der iibrigen Stiicke und ist wie diese der randli-
chen Schwemmschicht, die wohl zum jiingsten Abschnitt
der Siedlung gehort, zuzurechnen.

Bei den vier Wagenelementen handelt es sich um 2 voll-
stindige Achsen von 163 cm (46/51) und 167,2 cm Linge
(27), ein vermutliches Achsfragment (37) von 63 cm er-
haltener Linge und um ein aus drei Brettern gefiigtes
Scheibenrad von 79,6 cm Durchmesser (28). Alle vier Ele-
mente sind nach den Angaben in den Fundbiichern und in
den erhalten gebliebenen Notizen der Ausgriber aus Eiche
gefertigt gewesen. Beim Rad sind in der Originaldoku-

mentation Einschubleisten aus einer anderen Holzart
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Abb. 3 Die Erdwiderstandsmessung der Nordhilfie zeigt den Verlauf der Aufenpalisade im Bezug zum
Schnittsystem der Untersuchungen 1998—2001 an. Die helleren Schatten im Nordosten (rechts unter dem
Nordpfeil) zeigen an, dass im Zuge der Ausgrabung 1937 im Palisadenbereich bis auf die unterlagernde
Kallkmudde ausgegraben wurde. Erkennbar ist dadurch besonders gut der Rand der ,Siedlungsinsel®;, der
mit dem Fundort der Wagenfunde gleich zu setzen ist.
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Abb. 4 Das Grabungsraster der Ausgrabungen 1921-1937 in der ,, Wasserburg Buchau Auswertungsstand 2002.
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Abb. 5 Die “Netzgrabung 1937 mit der Einteilung des
5 x5 m Schnittsystems mit Abtrag wichtiger Holzfunde
(Stand 2002).
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(Esche oder Hainbuche) vermerkt. Holzdiibel, Zapfhélzer,
Balken mit Nuten, Bretter mit runden Zapfléchern,
Sprossen, ein Astgabelidol, lehmgefiillte Kérbe und wohl
auch ritzverzierte und bemalte Teile von Mébelstiicken
sind als aus dieser Schicht stammend in unmittelbarer
Nihe belegt. In der Zusammenschau hat es den Anschein,
dass hier noch im Gebrauch stehende funktionsfihige
Werkstiicke und Geritschaften des tiglichen Lebens in
den Boden gerieten oder gar — wie die Ausgriber meinten
— an manchen Stellen absichtlich gelagert wurden, um sie
spiter wieder nutzen zu konnen. Es ist wohl auszuschlie-
Ben, dass in unmittelbarer Nihe zur Siedlung, genauer an
deren Ufersaum, mit bewusst eingebrachten Weihegaben
zu rechnen ist. Eine nach der Siedlungsaufgabe erfolgte
kriftige Abspiilung der Siedlungsschichten mit zeitversetz-
ter Sekundiranlagerung der Stiicke am sumpfigen Ufer-
rand, die immer wieder diskutiert wurde, ist durch die
Vielzahl geordnet angetroffener Fundzusammenhinge
und in situ stehender Kérbe und Tongefifle in diesem Be-
reich wenig wahrscheinlich. Dies betrifft auch die Achse
und das Rad von 1937, die in geringem Abstand zueinan-
der gefunden wurden und von den Maflen her gut zuein-
ander passen.

Das Rad, das 1937 durch Christian Murr 1937/38 restau-
riert wurde, ist zwar erhalten geblieben, doch hat es auf-
grund des Restaurierungsverfahrens nicht mehr viel mit
dem Originalrad gemeinsam (miindl. Mitt. E. KEEFER).
Ebenso hat sich die Achse von 1928 erhalten. Beide befin-
den sich heute im Federseemuseum Bad Buchau. Die an-
deren beiden Fundstiicke, Achse und Achsfragment von
1937, gelangten wie die anderen Holzfunde der Parzelle
Staudacher zunichst aufgrund der kriegsbedingten Verla-
gerung der Funde in bereits restaurierter Form nach
Schloss Salem ins Bodensechinterland und dann am 11.
und 12. Oktober 1946 nach der Beschlagnahme auf dem
Militirlastwagen an das Landesamt fiir Ur- und Friihge-
schichte nach Freiburg (ScHOBEL 2001, 95). Dort verliert
sich ihre Spur. Thr weiterer Verbleib ist unbekannt. Sie gel-
ten heute wie alle nicht mehr in Buchau befindlichen
Holzfunde als verschollen. Die originalen Holzum-
risszeichnungen auf Pergamentpapier sind aber gliickli-
cherweise durch Vermittlung von W. Kimmig und H.
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Abb. 6 Wasserburg Buchau. Achse 1928.




Abb. 7, Wasserburg Buchau“. Kleine Achse 1937,

g

Abb. 8 Wasserburg Buchau“. Achse 1937 (o) und Detail
rechter Achsschenkel (u).

Abb. 9, Wasserburg Buchau“. Rad 1937.

Reim im Landesdenkmalamt Baden-Wiirttemberg, Au-
BBenstelle Tiibingen, 2001 wieder aufgetaucht und freund-
licherweise als Originaldokumente dem Pfahlbaumuseum
iibergeben und in das Archiv Reinerth in Unteruhldingen
zur weiteren Bearbeitung eingestellt worden. Zusammen
mit den Fundakten, Fotografien und Fundbeschreibungen
bilden sie die Grundlage fiir die weitere Bearbeitung der
Stiicke und einen Rekonstruktionsversuch eines spitbron-
zezeitlichen Wagens, der gerade durch das Pfahlbaumuse-

um, Herrn D. Baiker und den Wagenbaumeister Nietham-
mer abgeschlossen werden konnte. Er ist Teil einer neuen
Ausstellung, die im Unteruhldinger Museum ab Friithsom-
mer 2002 gezeigt wird. Die Darstellung des Rekonstruk-
tionsgangs, der Grundlagen, der erzielten Erfahrungen bei
Bau und Nutzung und die Einbindung der Wagenfunde in
den Kontext weiterer Funde aus dem mitteleuropiischen
Raum, soll Gegenstand einer noch folgenden ausfiihrli-
chen Publikation sein.

Folgende Wagenteile aus der Siedlung kénnen als Grund-
lage der Rekonstruktion benannt werden:

1. Achse 1928 (46/51) (Abb. 6), hervorragend erhalten
und wahrscheinlich noch ungenutzt, mit einer Linge von
ca. 163 cm. Sie besitzt einen Achsblock von 76,5 cm. Die
Achsschenkel messen 43 bzw. 43,5cm und sind zur Auf-
nahme des Rades rund ausgefiihrt. Der Achsenkérper be-
sitzt in seinem 7,5-10 cm starken Innenteil drei Ausbuch-
tungen, die Spreizen und Langbaum aufnehmen sollten.
Das wichtigste Indiz, dass es sich hierbei um eine noch
nicht genutzte Achse handelt, liegt darin, dass die Achs-
splintldcher, die das Rad gegen Herausrutschen sicherten,
im Gegensatz zur Achse von 1937 fehlten.

2. Das als kleine Wagenachse (37) (Abb. 7) notierte Bruch-
stiick wird in der Fundnotiz als entweder unfertig oder
umgearbeitet bezeichnet. Es ist noch 63 cm lang, im Mit-
telteil trapezfsrmig und nach auflen hin rund bis oval ge-
arbeitet. Die Stirke liegt in der Mitte bei etwa 3,5 zu
5,5 cm, das ist etwa halb so stark wie bei der Achse 1928,
und auflen bei etwa 3 zu 3,5 cm. Interessant ist der Wech-
sel von kantigem Querschnitt innen zu einem runden au-
en. Ob es sich hierbei tatsichlich um eine Achse, ein
Halbfabrikat oder vielleicht auch um ein halbfertiges
Sprossenfragment anderer Zweckbestimmung handelte,
kann noch nicht sicher entschieden werden.

3. Die Achse von 1937 (27) (Abb. 8) ist 167,2 cm lang, hat
einen Achsblock von 90,1 cm und Achsschenkel von 38,1
bis 38,9 cm, gemessen vom Splintloch bis zum Block. Es
folgen die Auflagen fiir Achsenhélzer und Wagenkasten. In
der Mitte ist ein eingetieftes Lager fiir den Langbaum zu
erkennen. Besondere Aussparungen zeigen die Aufsatzstel-

len fiir den Wagenkasten an. 4,5 cm ist der Achsschenkel
stark, 6 cm der Mittelteil und 9,6 cm hoch die Auflager.
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Abb. 10 Ritzzeichnungen von Elsenau/
Deutschland (PrccorT 1983, 150 Abb. 92).

Abb. 11 Rezenter Vierradwagen des YY Typs, Schema
des Aufbaus (HAYEN 1973, Abb.27 unter Verwendung
des dreifach gelochten Drehschemelfutters auf der
Vorderachse, baugleich zu Bohlenweg V des Aschener
Moores).

Im Gegensatz zur Achse 1928 ist dieses Stiick als eine ge-
nutzte Achse zu klassifizieren. Es spricht vieles dafiir, dass
sie zum in etwa 4 m Entfernung gefundenen Rad gehorte.
4. Das aus drei Brettern gefiigtes Scheibenrad (28) (Abb.
9) mit Durchmesser von 79,6 cm wird durch Vierkantdii-
bel und zwei schwalbenschwanzformige Einschubleisten,
einer oben, der andere entgegengesetzt unten gehalten.

Die Nabe von 12,4 cm Durchmesser und 3 cm Stirke ist
38,6 cm lang und passt damit gut auf den einen Achs-
schenkel der Achse von 1937. Die Felgenbreite liegt bei
4,5 cm.

Wihrend die Achsen bislang in der Spitbronzezeit Mittel-
europas keine sicheren Entsprechungen finden, handelt es



sich bei den Riddern um einen inzwischen mehrfach nach-
gewiesenen Typ (vgl. SCHNEIDER 1965, 50 ff.,, Taf. VI;
HONEISEN 1989, 24 ff.; PucIN/CorBOUD/CASTELLA 1988,
46 ff., Abb. 6). Der jiingste Fund dieser Art stammt aus
Greding in Bayern und wird in diesem Band durch M.
Nadler vorgestellt. Im Bestand der Funde der ,, Wasserburg
Buchau® befinden sich mehrere weitere Holzelemente, die
vielleicht Wagen und Wagenkisten zuzurechnen sind. Thre
Zuordnung gestaltet sich jedoch aufgrund bislang fehlen-
der gut erhaltener Befunde aus der Bronzezeit Mitteleuro-
pas noch als schwierig. Die Wagenforschung steht bei den
Vollholzwagen im Gegensatz zu den Zeremonial- oder Be-
stattungswagen hier sicher noch am Anfang. Vorhandene
ikonografische Belege auf Urnen oder Felszeichnungen des
Zeitabschnitts zeigen allerdings die Bedeutung des vier-
ridrigen Wagens auch fiir den profanen Gebrauch an. Sie
werden hiufig von zwei Zugtieren gezogen und werden
von dahinter und daneben gehenden Personen auf den sze-
nischen Darstellungen begleitet (Abb. 10). Das Bildgut
hatte in der Vergangenheit unterschiedliche Rekonstruk-
tionsansitze zur Folge, das jedoch meist nicht zwischen
den Wagenfunden der Eisenzeit und der Bronzezeit trenn-
te. Damit war es je nach Ansatz moglich, einen starren
oder einen lenkbaren vierridrigen Karren zu postulieren.
Unter Einbeziehung des bedeutend jiingeren Stuhlwagens
von Dejbjerg in Jiitland etwa und eines dreifach gelochten
Drehschemelfutters, das in der Bronzezeit Siiddeutsch-
lands noch nicht sicher nachgewiesen ist, entstand durch
St. Hochuli und Ch. Maise so kiirzlich ein progressiver
Vorschlag, der jedoch im Falle Buchaus nach den Abnut-
zungsspuren und aufgrund fehlender gelochter Achsen
und einem Reibnagel an zentraler Stelle der Achse noch
nicht gestiitzt werden kann (HocHULI/MAIsE 1998, 302,
Abb.164, 4a,4b). Auch der diesem verwandte drehbare re-
zente YY Typ nach Hayen (Abb. 11; Haven 1973, 36,
Abb. 27) mit beweglicher Vorderachse ist, obwohl durch
schwedische und italienische Felsbilder vom Doppel Y-
Typ in der Grundkonstruktion seit der Bronzezeit disku-
tierbar, erst in der Form des starren Wagens gesichert. Die
geplante modellhafte Rekonstruktion musste somit die-
sem Befund vor den jiingeren Belegen Rechnung tragen.
Wie aber sollte ein solcher Wagen beladen um die Kurven
fahren? Riemen aus Leder oder Seilverbindungen, die im-
mer wieder als Verbindung zwischen Unterwagen und Wa-
genkasten eines rasch zerlegbaren Wagens erértert wurden,
waren die einfachste Lésung. Auch ein nach starrem Prin-
zip gebauter Wagen sollte, so die Uberlegung, bei kleinem
durch das Spiel der flexiblen Bindung erzeugten Achsen-
einschlag lenkbar sein. In der Werkstatt des Wagners ent-
standen so die in Buchau gefundenen Wagenteile und wei-
tere Bauelemente aus dem Spektrum norddeutscher Boh-
lenwegfunde mafigetreu neu (Abb. 12). Verhiltnismifig
einfach war die Beschaffung des Werkmaterials fiir Rider
und Achsen. Langbaum und Deichsel bereiteten dagegen
groflerer Schwierigkeiten. Nur wenige Biume weisen eine
so starke Spreizung im Bereich der zentralen Astgabelung
auf, wie sie fiir den Einsatz an den Buchauer Achsen bens-
tigt wurden. Nachdem alle Teile vorlagen, war der Wagen
in nur zwolf Minuten ohne Niet und Nagel durch zwei
Personen, ausschlieflich durch Seilbindungen gehalten,

Abb. 12 Die Einzelteile des Uhldinger Wagenmodells im Dezem-

ber 2001.

Abb. 14 Der fertiggestellte Wagen fiir die Ausstellung im Pfablbau-
museum Unteruhldingen im Mai 2002 beim Fabrtest.
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zusammenzusetzen (Abb. 13). Das war fiir alle Beteiligten
erstaunlich. Bei einem Wendekreis von 8,45-8.48 Meter
Durchmesser (vier Messungen auf dem Museumsvorplatz)
und einer Tragkraft von etwa einer Tonne stellt das vorlie-
gende Modell eines ,,starren Wagens® einen auf Bohlenwe-
gen gut einsetzbaren vierridrigen Wagen dar, der die Dis-
kussion um den Wagenbau vor 3000 Jahren innerhalb der
Archiologie sicher weiter befordern wird (Abb. 14).
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