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Vom Baum zum Einbaum - ein archéiologisches Experiment im Pfahlbau-

museum Unteruhldingen am Bodensee

Von Gunter Schobel

Seit fast 10 000 Jahren sind Einbdume — dem Namen
nach aus einem Baumstamm allein durch Aushohlen
gefertigte Boote (Ellmers/Schnall 1986) — aufgrund von
archdologischen Bodenfunden als Wasserfahrzeuge be-
kannt. Sie ergédnzten bereits vor der Sesshaftwerdung
des Menschen in Mitteleuropa Fellboote der Jager und
Sammler, deren Tragféhigkeit und Geschwindigkeit im
Vergleich zum Baumboot geringer war. Jedoch hatten
die Fellboote Vorteile beim Transport iiber Land, sie
waren leichter, schneller herzustellen und einfacher zu
reparieren.

Manche Felszeichnungen erinnern ebenfalls an Ein-
bdume (Abb. 1). Chronologisch sehr alte Paddelbruch-
stiicke aus Norddeutschland und Skandinavien bele-
gen die intensive Nutzung der Wasserwege. Einbdu-
me konnten ab dem Paldolithikum und vor allem in der
Jungsteinzeit ab 7000 v. Chr. auch im Mittelmeer bei
der Kolonisation der Inseln vom Festland aus eingesetzt
worden sein. Der Fund eines 10,43 m langen Einbaums
vom Lago di Bracciano bei Rom — nur 30 km vom Mit-
telmeer entfernt — datiert in die Zeit um 5450 v. Chr.
(Fugazzola Delpino/Mineo 1995, 223; 236), und erfolg-
reiche, im Mittelmeergebiet durchgefiihrte experimen-
talarchdologische Versuche, ihn nachzubauen, stiitzen
diese Vermutung (Tichy 2000; Walter 2000a; Walter
2000D).
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Abb. 1. Felsbild vom Jenissej, Sibirien (nach Ellmers/Schnall
1986, 603 Abb. 105).

Nach aktuellem Kenntnisstand stammt der #lteste
vollstindig erhaltene Einbaum Mitteleuropas aus Pes-
se, Provinz Drenthe in den Niederlanden (6313 % 265 v.
Chr., radiokarbondatiert). Er ist 2,98 m lang und war in
der Lage, eine Person von etwa 60 kg zu tragen (Arnold
1995/1996, 26). Boote aus Frankreich (Noyen sur Sei-
ne), der Schweiz (Estavayer le Lac) und Skandinavien
(z. B. Lystrup, Ddnemark) mit weitaus gréBerem Trag-
vermdgen, die kurz danach datieren, erreichten bereits

Liangen um 8 m und mehr. Das Exemplar vom Lago di
Bracciano weist komplexe Details auf, die auf eine jahr-
hundertealte Einbaumbautradition in Mittelitalien deu-
ten. Aus Dufuna in Nigeria stammt ein Boot mit 8,4 m
Linge, es datiert um 6500 v. Chr. (Breunig 1994). Ein-
bidume sind somit spitestens ab dem 7. vorchristlichen
Jahrtausend als bestimmende Transportfahrzeuge auf
den Wasserwegen der Alten Welt unterwegs. Als Holz-
boote des einfachen Mannes oder der Fischer standen
sie bis vor kurzem auf Seen und Fliissen in Polen, Finn-
land, in der Schweiz oder Osterreich noch in Gebrauch
(Kunze 1968). Weltweit sind sie in schlecht mit Stra-
Ben und Wegen erschlossenen Gegenden — es sei nur an
die vom Wasser bestimmten Landschaften Siidameri-
kas, Afrikas und Siidostasiens erinnert — als giinstiges
und einfaches Fortbewegungs-, Kommunikations- und
Handelsmittel weiterhin sehr geschétzt.

Auch bei der Fluss- und Seenschifffahrt Stiddeutsch-
lands und der Schweiz wihrend der Stein- und Bron-
zezeit (Arnold 1995/1996; Letzner 2000) spielten Ein-
baume eine wichtige Rolle. Dies erstaunt nicht, wenn
man sich die damalige Waldlandschaft mit ihren Sied-
lungsflachen allein durch Pfade, Flusstdler und einfache
Wege verkehrsgeographisch erschlossen vorstellt — ein
Zustand, der erst durch den romischen Stral3enbau vor
2000 Jahren tiefgreifend verdndert werden sollte. Bis
heute wurden etwa 85 prihistorische Einbdume in der
Schweiz und 55 in Stidwestdeutschland gefunden. Der
einzige bislang bekannt gewordene Einbaum des Bo-
densees stammt aus der spéatbronzezeitlichen Siedlung
Wollmatingen-Langenrain und hat eine Linge von § m'.
Dieser grofe archiologische Bestand bildet eine ideale
Basis fiir Rekonstruktionen.

Das Baumaterial der Einbdume, maéchtige Eichen,
Linden, Kiefern, Weifitannen, aber auch vereinzelt Er-
len oder Eschen standen in den ausgedehnten Wildern
ausreichend zu Verfiigung. Demgegeniiber fanden Pap-
peln und Weiden als groBgewachsene Weichauenhdlzer,
wohl aufgrund ihrer Kurzlebigkeit im feuchten Milieu,
in Mitteleuropa keine Verwendung?. Auffillig ist in der
Bronze- und Eisenzeit im letzten Jahrtausend v. Chr. ei-
ne Vorliebe fiir dicht gewachsenes Eichenholz, aus dem
tber 90 % dieser Wasserfahrzeuge gebaut waren. Ih-
re Tragféhigkeit diirfte je nach Linge, Gewicht, Wand-

1 Letzner 2000, 58. Eine Sondage 1929 in Wollmatingen fiihrte zu der Entdeckung dieses Einbaums, der nicht geborgen, aber
in einer Handskizze des Ausgrébers H. Reinerth festgehalten wurde: Bertsch 1932, 318-319.

2 Vgl. Arnold 1995, 36. Ausnahmen bilden spdtmesolithische Pappeleinbdume aus Skandinavien, insbesondere Lystrup, Dé-
nemark. Schiffsarchdologische Museumsexperimente bedienen sich gerne des einfacher zu bearbeitenden Pappelholzes
(Hein 2001). Es ist auffillig, dass bei fehlendem Vorbild oder mangelnder Werkstiickgenauigkeit der Nachbildung oft ent-
schuldigend auf die Wuchsindividualitdt der Bdume oder das meist kostenlos zu Verfiigung gestellte Holz verwiesen wird.
,»In Anlehnung an bronzezeitliche Einbaumfunde” — hier kann wohl kaum von einer archdologischen Rekonstruktion oder
von einem Experiment gesprochen werden, eher von einem handwerklichen Trainingsprojekt oder einer Publikumsaktion.
Vgl. Adameck/Lund/Martens 1990; Ellmers 1990, 197-198, die ebendiese Problematik vorsichtig herausstellen.
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stirke und Innenvolumen zwischen einer und zehn Per-
sonen betragen haben.

Als archiologisches Freilichtmuseum der Stein— und
Bronzezeit verfiigt das Pfahlbaumuseum Unteruhldin-
gen iiber kleine und groe Schaustiicke zur Erlduterung
der frithen Schifffahrt. Unter anderem ist eine Replik
eines Spielzeugeinbaums aus der jungsteinzeitlichen
Seeufersiedlung Sipplingen um 3000 v. Chr. ausgestellt.
Das Original wurde bei taucharchéologischen Untersu-
chungen des Landesdenkmalamtes Baden-Wiirttem-
berg gefunden (Kolb 1987, 73)°.

Dariiber hinaus gehoren Nachbildungen spitbronze-
zeitlicher Paddel und Einbdume aus dem Federseegebiet
und besonders der urnenfelderzeitlichen Moorsiedlung
,Wasserburg® Buchau schon seit 1926 zum dauerhaf-
ten Ausstellungsbestand. Bei Aktionstagen, Seminaren
und Familientagen werden Einbdume seit Jahren regel-
miBig und mit viel Erfolg praktisch eingesetzt. Doch
musste der inzwischen {iberalterte Fahrzeugbestand fiir
den Museumsdauerbetrieb um neue Fahrzeuge ergénzt
werden, und dies bei groBtmaglicher Rekonstruktions-
treue. Ein moglichst groBer und tragfahiger Einbaum
sollte gebaut und seine Herstellung im Rahmen einer
Museumsvorfilhrung von den Besuchern und Medien
begleitet werden. Am Schluss sollte als Tauglichkeits-
priifung eine ,,GroBe Fahrt* stattfinden. Das war die
Idee. Im Sommer 2000 widmete sich das Pfahlbaumus-
eum aus diesem Grund im Rahmen einer Sommerakti-
on dem Nachbau eines prihistorischen Einbaums. Im
Mittellpunkt stand weniger die Bearbeitung eines be-
liebigen holzernen Trainingsobjektes durch nachgebil-
detes Werkzeug mit Showcharakter als vielmehr die
begleitenden Fragen, wie etwa ob das einem Original
aus der Urnenfelderzeit nachempfundene Gefahrt auch
wirklich schwimmen und, besetzt mit einer Ruder-
mannschaft, ein weiter entferntes Ziel erreichen knne.
~ Die Wahl fiel auf ein Objekt von der Roseninsel im

Starnberger See (Abb. 2), das 1989 nach mehrjdhriger
taucharchiologischer Untersuchung durch die Bayeri-

Abb. 2. Der Einbaum von der Roseninsel im Starnberger See
in Fundlage unter Wasser (Foto: Bayerisches Landesamt fiir
Denkmalpflege).

sche Gesellschaft fiir Unterwasserarchiologie und die
Sektion Unterwasserarchiologie des Landesdenkmal-
amtes Baden-Wiirttemberg unter Mithilfe der Bundes-
wehr in Percha als Ganzes gehoben und in die Polyety-
lenclycol-Konservierung (PEG) in die Archdologische
Staatssammlung Miinchen gebracht werden konnte
(vgl. Beitrag Schlitzer/Beer S. 71 ff). Er stellt den bis-
lang groBten aufgefundenen prahistorischen Einbaum
Mitteleuropas dar®. Die Begutachtung des um 900 v.
Chr. aus einer 300-jahrigen Eiche gebauten Fahrzeuges
hatte ergeben, dass es sich um ein rundbodiges Wasser-
gefihrt traditioneller Pragung mit leicht hochgezogener
Nase und massivem Heck, Letzteres noch mit Fillspu-
ren, handelte. Am Boot fehlten bei der Auffindung un-
ter Wasser Teile der rechten Bordwand. Trotz der Ero-
sionsspuren, die eindeutig von der Lage in der Bran-
dung riihrten, lieferte die zeichnerische Rekonstruktion
zweifelsfreie MaBe fiir den Rumpfaufbau (Beer/Kins-
ky 1987; Beer 1988). Auffallend war ein sehr massives
Heck, das in seiner unformigen Gestalt mit Zapfen und
grob zugearbeiteten Féllkerben an ein noch unfertiges
Stiick erinnerte. Mancher dachte gar, dass das Boot
nach misslungener Erstfahrt am Ufer der Roseninsel ab-
gelegt und anschlieBend in die schiitzenden Sediment-
schichten geraten war. Vier ,,0senartige Durchbrechun-
gen” an der Steuerbordwand, die sich zunichst noch als
Indiz einer Aufhingvorrichtung fiir einen einseitig an-
gebrachten Auftriebskorper (Schwimmer) darstellten
(Beer/Kinsky 1987, 118 f.), entpuppten sich nach ge-
nauerer Begutachtung aufgrund ihrer ,strudelartigen
Randzonen als nachtriglich erodierte Astausfille im
Eichenholz, wie sie etwa bei Holzbriicken, Steganlagen
oder freigespiilten Hafenverbauungen aus Holz typisch
sind. Eine ,,Heckdse* im oberen Teil des halbmondfor-
mig zugerichteten Hecks lieB sich mit kernfaulem Holz
in Verbindung bringen, das bei Einbdumen nach lange-
rem Gebrauch im wechselfeuchten Milieu gern — wie
bei unseren alten ,,Museumskihnen™ — zur Ausmuste-
rung fiihrte.

Die Rekonstruktion sollte durch die Museumshand-
werker unter der Leitung eines ausgewiesenen Spezi-
alisten fiir prihistorischen Bootsbau, Thor Bjorn Pe-
tersen, stattfinden. Die Reproduktion originalgetreuer
Werkzeuge (Beile, Querbeile, Meifel, Zieheisen) und
die Suche nach geeigneten Paddelvorbildern bestimmten
die Vorarbeiten. Nicht einfach war es, einen geeigneten
Stamm mit den entsprechenden MaBen zu finden, der
geradwiichsig etwa 13,4 m Linge und 0,7-1,2 m Dicke
ohne weiBes Holz (Splint) hatte. Nach ldngerer Suche
gelang es iiberraschend, ganz in der Néhe im benach-
barten Markgriflich Salemischen Wald, in etwa 10 km
Entfernung zum Museumsstandort, eine relativ gerade
Eiche mit der notigen Stirke aufzufinden (Abb. 3). Sie
wurde aus Zeit- und Kostengriinden nicht in urzeitli-
cher Manier, sondern vom holldndischen Weltmeister
im Kettenmotorsigen, John van Campen, mit moder-

3 Zwei weitere Kleineinbdume sind bei Grabungen des 19. Jahrhunderts in neolithischen Stationen, unter anderem bei Bod-

man, entdeckt worden.

4 Noch linger ist ein bronzezeitlicher Einbaum aus Brigg, Lincolnshire, GB, mit 14;78 m: Arnold 1995/96, 72.
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Abb. 3. Die gefillte Eiche, Gewann Obere Steitze, Markgrif-
lich Badischer Forst, Salem, 29. Juni 2000 (Foto: G. Schébel,
Pfahlbaumuseum Unteruhldingen).

nen Mitteln am 29. Juni 2000 — im {ibrigen einem ge-
eigneten Tag im Mondkalender fiir schwundarmes und
reiBfestes Holz — an nur einem Vormittag gefillt, in 45
Minuten geteilt und schlieBlich auf den Werkplatz beim
Pfahlbaumuseum in Unteruhldingen gebracht. Aus dem
14 m langen Stammstiick mit etwa 17 t Gewicht entstan-
den neben dem grofen, dem aus dem Starnberger See
nachgearbeiteten Einbaum zwei kleine aus der oberen
Hilfte: ein 5,3 m langer, nach einem Vorbild des Ein-
baums 4 aus der Wasserburg Buchau (Reinerth 1979;
Schébel 2000) und ein Einbaum ohne Vorbild, der Kin-
dern zum Erlernen der Einbaumbautechnik freigegeben
war. Die Bearbeitung des Einbaums nach dem Buchau-
er Vorbild durch John van Campen dauerte am darauf
folgenden Tag mit der Kettensidge sieben Stunden und
20 Minuten. Fiir die Ausarbeitung mit den rekonstruier-
ten Werkzeugen der Bronzezeit bendtigte das Team um
den Experimentalarchdologen Thor Bjorn Petersen mit
durchschnittlich zwei Mitarbeitern zehn Tage bis zur
Fertigstellung. Da der Baumstamm gegeniiber dem Ori-
ginal etwas abweichende Mafe besal, wurde die Ent-
fernung der Rinde und der duBersten Baumschichten
auf der rechten Bootsseite grob maschinell und nicht
in der fiir uns miihevollen Kleinarbeit mit bronzezeit-
lichen Werkzeugen vorgenommen. Nach sorgfiltiger
Vorzeichnung begann die Ausarbeitung des Bootsin-
nenraums mit dem Einschlagen von Querschlitzen, die
nachfolgend das Herausschlagen grober Spine ermdog-

Abb. 4. Das , Herauskeilen“ von Spénen im Bootsinnenraum
(Foto: G. Schobel, Pfahlbaumuseum Unteruhldingen).

lichte (Abb. 4). Etwa 7,5 t Spidne waren herauszuarbei-
ten. Uberraschend gut bewihrten sich die hierzu einge-
setzten Werkzeugrepliken (Abb. 5). Erlduternd fanden
Filmvorfiihrungen zum Thema mit ethnologischen und
experimentalarchidologischen Filmen fiir das Museum-
spublikum in einem Pfahlbauhaus statt. Im , Tigeren-
tenclub®, einer beliebten Kindersendung, wurden die
Arbeiten an der Rekonstruktion und die archéologische
Entdeckungsgeschichte im Herbst 2000 fiir ein junges
Publikum dargestellt.

Nach sieben Tagen war das Innere des Stammes grob
ausgehohlt, die Drehung und die AuBenseitenbearbei-
tung konnte erfolgen. Fiir uns iiberraschend bot das
Holz auf der AuBenseite weniger ,,Gegenwehr®, da man
nicht wie im Innenraum gegen die Spannung der Fasern
arbeiten musste. Es war einfach, selbst mit einem klei-
nen Bronzebeil groBe Blocke herauszuspalten. Dech-
sel und Zieheisen schufen vergleichsweise rasch eine
Rumpfstirke zwischen 10 und 12 cm. Nach der Fein-
abhobelung der Bordwand auf etwa 5 cm konnte am 13.
Juli 2000 unter Mithilfe von Bewohnern und Gésten der
Gemeinde Unteruhldingen eine erste Wasserung statt-
finden. Am Heck war eine grobe Tarierungsmasse nach
dem Vorbild des Originals bewusst belassen worden,
damit nach der Priifung der Wasserlage und eventu-
ell notiger Korrekturen noch entsprechend Material zu
Verfiigung stand. Auf kurzen Rollen ging es mit dem
Einbaum die Uferbdschung hinab in den Bodensee. Die
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erste Rundfahrt (Abb. 6-7) zeigte, dass das Heck er-
wartungsgemiB etwas zu tief im Wasser lag, sonst aber
gleichmiBig eintauchte. Auffallend war von Anfang an
eine sehr gute Geradeauslaufstabilitit und ein groBer
Wendekreis. Von den 1,2 t Gewicht, die mit dem Hafen-
kran noch am selben Tage gemessen wurden, wurden
zum Abschluss etwa 150 kg am Heck, entsprechend der
Schrigausarbeitung des Originals, mit dem Beil ent-
fernt. Danach lag der Einbaum auch der Lange nach gut
waagrecht im Wasser. 14 Tage nach dem Fillen wog er
saftfrisch noch gut 1 t. Nach dem Trocknungsprozess
diirfte sein Gewicht heute zwischen 800 und 900 kg lie-
gen. Dem Original vom Starnberger See entsprechend
war damit in wenigen Tagen aus einem Eichenstamm
eine rundbodige, 13,40 m lange und etwa 70 cm hohe
Rekonstruktion eines urnenfelderzeitlichen Bootes ent-
standen, das es nun auf seine Fahrtiichtigkeit hin zu
priifen galt.

Nach der Taufe auf den Namen ,,Fiana® (keltisch fiir
Bruderschaft) am 15. Juli 2000 durch die anwesende
Geistlichkeit und Prinz Bernhard von Baden, dem als
Ersatz fiir die in seinem Wald gefillte grofe Eiche ein
kleiner Eichensetzling {iberreicht wurde, starteten bei
stromendem Regen neun Paddler des Uberlinger Ruder-
clubs zur ersten Ausfahrt. Sie gliickte, wenn auch die
Testfahrer den geringen Freibord besonders vermerk-
ten. Interne Versuche durch die Museumsmannschaft
ergaben bei schonem Wetter spiter eine Tragfdhigkeit
von bis zu zehn erwachsenen Personen, die vielleicht

Abb. 5. Beile, Querbeile und Zieheisen als Repliken fiir den
Gebrauch aus den Pfahlbausiedlungen Deutschlands und der
Schweiz (Foto: G. Schébel, Pfahlbaumuseum Unteruhldin-

gen).
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durch feinere Ausarbeitung der Bordwand weiter erhdht
werden kann. Demnach ist mit einer Tragkraft von min-
destens 800-900 kg zu rechnen. Damit steht der nach-
gebaute Einbaum als Lastfahrzeug tiber dem bronze-
zeitlichen Wagen, der nach aller Kenntnis seiner Kon-
struktion auf schwierigem Ufergeldnde wohl nicht mehr
als 200—250 kg Last aufzunehmen in der Lage war.

Die ,,GroBe Fahrt*, die von Anfang an im Mittelpunkt
unseres Versuches stand, da nur sie fundierte Aussagen
iiber den prihistorischen Wasserverkehr geben konnte,
fand am 24. September 2000 von Unteruhldingen auf
die gegeniiberliegende Seite des Uberlinger Sees zur In-
sel Mainau statt. Diese Strecke war mit Bedacht gewéhlt
worden, da sich sowohl am Unteruhldinger als auch auf
dem gegeniiberliegenden Mainauufer ein Pfahlbau aus
dem 10. und 9. vorchristlichen Jahrhundert befindet
(Koninger/Schlichtherle 1995; Schobel 1995). Histo-
risch hatte der Weg bis in die jiingste Zeit als kiirzeste
Passage iiber den See nach Siiden eine groRe Bedeu-
tung, die erst mit dem Aufkommen der Autoféhrver-
bindung Meersburg-Konstanz abnahm. Mit acht Frei-
zeitsportlern des Ruderclubs Uberlingen im Alter von
14—18 Jahren und einem Steuermann besetzt, startete
das Baumboot gegen 10.30 Uhr von Unteruhldingen-
Stollenwiesen und langte gegen 11.05 Uhr an der In-
sel Mainau an. Ein leichter Linksdrall musste durch ein
seitlich am Heck angehaltenes Steuerruder ausgegli-
chen werden. Bei gemiitlicher Fahrt wurden die 2,8 km
Luftlinie mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit
von etwa 5 km/h dennoch schnell zuriickgelegt. Nach
Aussage der Bootsbesatzung hitte bei Rennbedingun-
gen eine mindestens um ein Drittel kiirzere Zeit er-
reicht werden konnen. Es ist damit wohl in der Spitze
mit dem Erreichen der halben Rumpfgeschwindigkeit
von 7 km/h zu rechnen. Aufs erste betrachtet eignet sich
der nachgebaute Einbaum somit fiir die schnelle Gera-
deausfahrt bei entsprechend guten Wetterbedingungen.
Verglichen mit modernen Verkehrsmitteln gelingt es ei-
nem Menschen der heutigen Zeit kaum schneller, die
Distanz von einem Bodenseeufer zum anderen zu iber-
winden. Beachtlich war daher fiir uns die Erkenntnis,
dass mit einem solchen Einbaum jeder Punkt des 64 km
langen Bodensees schon in préhistorischer Zeit an ei-
nem Tag erreicht werden konnte. Dies ldsst die Sied-
lungswahl der Pfahlbautenbewohner im ansonsten nur
als unwirtlich angesehenen sumpfigen Ufergeldnde der
Seen verkehrsgeografisch in einem ganz neuen Licht
erscheinen. Neben dem Fischreichtum diirfte wohl die
Lage an einem Verkehrsweg fiir die Siedlungswahl, die
ideale Moglichkeiten zum Handeln und zum kommuni-
kativen Austausch bot, von groBer Bedeutung gewesen
sein.

Wie bei jedem Experiment gibt es jedoch auch bei
dem geschilderten Projekt am Ende noch eine zum
Nach- und Weiterdenken anregende Begebenheit zu
berichten. Nach dem Empfang beim Inselherrn Graf
Lennart Bernadotte, bei dem alle Teilnehmer fuir ihren
sportlichen Mut besonders geehrt wurden, ereilte die
,Fiana“ bei der Riickfahrt nach Unteruhldingen in Ge-
stalt des Motorschiffs ,,Uhldingen* ein Missgeschick.



Abb. 6. Der Einbaum fihrt (Foto: G. Schobel, Pfahlbaumuse-
um Unteruhldingen).

Lange Motorbootwellen lieBen den stark buglastig ge-
ladenen Einbaum beim ungliicklichen Versuch der Que-
rung vollschlagen. Die Mannschaft landete ungewollt
im noch herbstwarmen Bodenseewasser, duflerte sich
ungehalten iiber die modernen Wellen und musste vom
Begleitboot aufgenommen werden. Die bei der Fahrt
getragenen, nach frithkeltischen Vorbildern rekon-
struierten Hiite aus Birkenrinde eigneten sich gut zum
Ausschopfen des vollgelaufenen Einbaums, der wenige
Minuten spéter wieder ordnungsgeméfl im Wasser lag.

Abb. 7. Einbaumfahrt vor dem Pfahlbaudorf Unteruhldingen
(Foto: G. Schobel, Pfahlbaumuseum Unteruhldingen).

Dennoch hatte das Nachdenken iiber einen wie auch
immer befestigten Ausleger oder zumindest eine kleine
Bugspritzwasserschiirze zugunsten des Auftriebsver-
haltens schon begonnen. Ob moderner Wellengang oder
noch vorliegende Mingel bei der Rekonstruktion, es ist
sicher, dass der neue Einbaum, der die Flotte des Frei-
lichtmuseums auf sieben Boote vergroBert, sich noch
weitere Fahrtests und gegebenenfalls kleineren Verbes-
serungen unterziehen muss’.

5 Fiir die Unterstiitzung beim Einbaumbau sei folgenden Kollegen, Mitarbeitern und Helfern besonders gedankt: Dr. S. Ho-
chuli, Kantonsarchdologie Zug; Dr. B. Eberschweiler, Stadtarchiologie Ziirich; Prof. Dr. L. Wamser, Dr. H.-P. Uenze, Dr.
W. Bachran, Archiologische Staatssammlung Miinchen; H. Beer, Dr. W. Schmid, T. Pflederer, Bayerische Gesellschaft

' fiir Unterwasserarchdologie; Landrat S. Tann, Bodenseekreis; Dr. W. Schiirle, Oberschwibische Elektrizitatswerke; Th. B.

Petersen, Dr. A. Billamboz, M. Kinsky, Landesdenkmalamt Baden-Wiirttemberg; Dipl.-Ing. H.-P. Stihl, M. Putschko, Fa.
Stihl Motorségen; J. van Campen; S. k. H. Prinz Bernhard von Baden; Markgriflich-Badische Verwaltung; Herr HauBler,
Markgriflich-Badisches Forstamt; Herr Hentschel, Herr Schwarz, Siidwestrundfunk; Freiwillige Feuerwehr Uhldingen-
Miihlhofen; Gemeindeverwaltung Uhldingen-Miihlhofen; KunstgieBerei Lenz, Niirnberg; Priorat Birnau; Kath. Kirchen-
gemeinde Seefelden; W. Nutz, Ruderclub Uberlingen; P. Walter M.A., M. Baumhauer M.A., B. Widenhorn, R. Auer, Ch.
Sulger, C. Arnold, S. Schébel, M. Sommer, Pfahlbaumuseum Unteruhldingen; Verein fiir Pfahlbau- und Heimatkunde e. V.,

Unteruhldingen.
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