ZU UNSEREM TITELBILD

Ein russisches Linienschiff vor Anker

Die Darstellung von Christoffer Wilhelm Eckersberg
zeigt die ASOW (mit lateinischem Schriftzug am
Heck). Interessant an diesem Bild ist, daB es von ei-
nem dénischen Maler gemalt wurde. Dazu muf3 man
wissen, dafl die eigenstdndige dadnische Malerei erst
sehr spédt entwickelt wurde. Christoffer Wilhelm
Eckersberg ( 1783-1853) hatte ,,.... weite Fldchen nie
zu meistern gelernt”. Wo er ins Grof3e geht, gelingt es
ihm nicht, den ,,Eindruck des Gezwungenen zu ver-

meiden“. Vollkommenes aber gibt er in kleinem Rah-
men. Hier gelangt er zu einer Intensitit des Stils, vor
der man sich an Feuerbach erinnert fiithlen darf. ,,...Es
ist ein Werk junger Reife, unverriickbar bis in die
letzte Linie, klar und aufgeschlossen, vom héchsten
Adel“. In seinen Marinenstiicken war Eckersberg
ganz ohne Vorginger. Er hat ,,das ddnische Seebild
erst geschaffen, ohne an das holldndische anzukniip-
fen. Der Sund ist keine Nordsee und Eckersberg hat
den Sund gemalt...“. Das Wichtigste ist aber ,,iiber-
haupt nicht das Wasser, sondern das Schiff. Eckers-
bergs Seestiicke sind beinahe
mehr Schiffsportréts als Mari-
nen“. Er hat die innere Le-
bendigkeit und die etwas
schwere, groBartige und
selbstbewuf3te Eleganz des
groBBen Seglers so vollkom-
men gemalt wie die stumpfere
Physiognomie der Schaluppe
und das leichte Temperament
der Jacht“. (Max Sauerland)

Uber einen der Schiiler
Eckersbergs heifit es: Melby,
Daniel Herman Anton, gebo-
ren 1818 in Kopenhagen, ge-
storben 1875. Ausgezeichne-
ter Marinemaler, Schiiler von
Eckersberg. Pathetischer als
dieser und als Maler nicht im-
mer von gleicher Wahrheits-
liebe. (Ende Zitat.)

Dieses Wort ,,Wahrheitsliebe*
konnte auch bedeuten, daB
das Heck der ASOW zur Zeit,
da Eckersberg das Bild malte,
tatséchlich so ausgesehen ha-
ben konnte, wie er es darstellt.
Bitte beachten Sie die vom
Plan abweichende Fensterzahl
in der Heckgalerie.

Das Original unseres Titelbil-
des war vermutlich im Jahr
1911 im Kunstmuseum Ko-
penhagen ausgestellt.

Die Vorlage zum Titelbild
und alle Informationen dazu
verdanken wir unserem Mit-
glied Willi Widmann.

Wolfram Sauerbrei

TAUCHER FLINT III wird Museum

Das 25 Meter lange und 100 Jahre alte Bergungsschiff TAUCHER FLINT III soll zu einem schwimmenden
Museum fiir alte Dampfschiffahrtstechnik umgebaut werden. Fiir 45.000 DM hat die Stiftung Hamburg
Maritim das Schiff gekauft, innerhalb von vier Jahren soll das Schiff restauriert werden. Das Stahlschiff
wurde um 1900 in Holland unter dem Namen WEELVAART (Wohlfahrt) als Kufftjalk zum Frachtsegeln
gebaut. 1912 entstand daraus eine Mischung aus Hebeschiff, Pumpenschiff und Schleppdampfer.
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ZEITSCHRIFT FUR SCHIFFBAUGESCHICHTE UND SCHIFFSMODELLBAU

Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,
liebe Freunde des historischen Schiffbaus,

dieses Heft ist ein Beispiel dafiir, wie exzellent unser
Arbeitskreis funktioniert. Da haben wir im Heft
DAS LOGBUCH 4/2001 einen Artikel iiber das Lini-
enschiff ASOW verdffentlicht, ein Modell dazu hat
die Weltmeisterschaft mit Auszeichnung bestritten,
die Pline dazu wurden im LOGBUCH 4/2001 beige-
legt, und dann dies!

Die Fenster im Plan stimmen nicht mit unserem Titel-
bild iiberein. Davon, von dem Austausch der Infor-
mationen, daB sich auf einmal, urpl6tzlich, fast aus
dem Nichts heraus, Mitglieder melden und Anderun-
gen anmerken, davon lebt unser Arbeitskreis und das
ist urspriinglich unser Anliegen (immer) gewesen.

Weiterhin mochte ich die Aufmerksamkeit unserer
Leser auf einen Einbaumartikel lenken. Immer Wwie-
der hat DAS LOGBUCH iiber die Urspriinge der
Schiffahrt mit ganz ausgezeichneten Artikeln berich-
tet. Waren es Fellboote, Rindenkanus oder Schilfboo-
te, so ist es diesmal ein Einbaum-Experiment vom Bo-
densee. Nun ist so ein Einbaum mit Sicherheit nicht
eine Geschichte fiir den gehobenen Modellbau, aber
Grundlagenforschung und kurzweilig dargestellt.

Dagegen konnte der hochinteressante Artikel zur Re-
konstruktion einer Karavelle natiirlich in unserem
Arbeitskreis zu einer regen und weiterfithrenden Dis-
kussion fiihren.

Wie auch immer, ich wiinsche uns allen ein interes-
santes und spannendes Jahr 2002.

Thr Wolfram Sauerbrei
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U.S. PAKETSCHIFF DRAPER, 1830

Abb. 13: Das Oberdeck von der Grofluke
nach hinten gesehen: vor dem Grofmast die
beiden Pumpen, um diesen die Belegbetin-
ge und dahinter die seefest verschalkte ach-
terliche Luke, dann das Gangspill und der
Besanmast. Die hinter diesem beginnende
Poop hat seitliche Niedergiinge, eine offene
Reling und ein Oberlicht fiir die grofie Ka-
bine.

AUS FORSCHUNG UND MUSEEN

Vom Baum zum Einbaum

Ein archdologisches Experiment im Pfahlbaumuseum Unteruhldingen
Gunter Schobel, Uhldingen-Miihlhofen

S eit 10 000 Jahren sind Einbsiume - dem Namen
nach aus einem Baumstamm allein durch Aus-
hohlen gefertigte BooteD - aufgrund von Felszeich-
nungen (Abb. 1) und archiologischen Bodenfunden
als Wasserfahrzeuge bekannt.

Uber Paddelbruchstiicke aus Norddeutschland und
Skandinavien sind sie chronologisch noch weiter
zuriick zu verfolgen. Ob Einbdume auch bei der Ko-
lonisation der Mittelmeerinseln vom Festland aus, vor
12000 oder 13000 Jahren, eingesetzt wurden, entzieht
sich bislang mangels eines weiterhin fehlenden datier-
ten Nachweises unserer Kenntnis.

Q9

sammenhdngen erhaltener Funde wissen, eine nicht
unerhebliche Rolle. Ein grofler archiologischer Be-
stand erstaunt nicht, wenn man sich damals die Wald-
landschaft mit ihren Siedlungsflichen allein durch
Pfade, FluBtéler und einfache Wege verkehrsgeogra-
phisch erschlossen vorstellt - ein Zustand der erst
durch den romischen Strafenbau vor 2000 Jahren
tiefgreifend verdndert werden sollte. Etwa 55 préhi-
storische Einbdume konnten bis heute in Siidwest-
deutschland gefunden werden. In der Schweiz sind es
fiir den frithen Abschnitt bislang etwa 85. Zusammen
bilden sie eine ideale Basis fiir Rekonstruktionen.

Das” Baumaterial der Einbdume, maichtige Eichen,
Linden, Kiefern, WeiBtannen, aber auch vereinzelt
Erlen oder Eschen standen in den ausgedehnten Wil-

Abb. 14: Vor dem Spiegel hiingt in den achterlichen Davits die
Gig des Kapitiins mit einem dreifachen Krabber seefest gezurrt.
Im Boot selbst liegen wieder die Riemen und das einzuhingende
Ruder. Die Sorgleinen des Ruders fithren ebenfalls iiber das

dern ausreichend zur Verfiigung. Demgegeniiber fan-
den Pappeln und Weiden als groBgewachsene Weich-
auenholzer, wohl aufgrund ihrer Kurzlebigkeit im

ADbb. 1: Felsbild vom Jenissej, Sibirien

Hackbord des Spiegels.

Abb. 16: Die Steuerbordansicht des zweiten Modells der DRAPER. Die Fock und das Vor- Treisegel sind aufgetucht wihrend das
Grofisegel fest angeschlagen ist. Die amerikanische Flagge ,,Stars and Stripes“ von 1830 besaf3 16 Sterne.
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Einbaumfahrzeuge 16sen bereits vor der Sesshaftwer-
dung des Menschen in Mitteleuropa in der Jungstein-
zeit das einfache Fellboot des Jigers und Sammlers
ab, das hinsichtlich der Tragfihigkeit und der Ge-
schwindigkeit entwicklungsseitig bald hinter dem
Baumboot zuriickblieb, auch wenn es vielleicht Vor-
teile beim Transport tiber Land, bei der Herstellungs-
geschwindigkeit oder der Reparaturfreundlichkeit ge-
habt haben diirfte.

ach aktuellem Kenntnisstand stammt der dlteste
N ganz erhaltene Einbaum Mitteleuropas aus Pesse
in den Niederlanden, ist nach Radiokarbondatierung
tiber 9000 Jahre alt, 2,98 m lang und war in der Lage,
eine Person von etwa 60 kg zu tragen.?) Franzosische
und skandinavische Boote mit weitaus groBerem
Tragvermogen, die kurz danach datieren, erreichten
bereits eine Lidnge um 8 m und mehr. Aus Afrika
stammt mit Datierung um 6500 v. Chr. ein Boot mit
8,4 m Lénge.

Einbdume sind spétestens ab dem 7. vorchristlichen
Jahrtausend als bestimmende Transportfahrzeuge auf
den Wasserwegen Europas unterwegs. Als Holzboote
des einfachen Mannes oder der Fischer standen sie
bis vor kurzem auf Seen und Fliissen in Polen, Finn-
land oder Osterreich noch in Gebrauch.3) Weltweit
sind sie in schlecht mit StraBen und Wegen erschlos-
senen Gegenden - es sei nur an die vom Wasser be-
stimmten Landschaften Stidamerikas, Afrikas, Siid-
ostasiens erinnert - als giinstiges und einfaches Fort-
bewegungs-, Kommunikations- und Handelsmittel
weiterhin sehr geschétzt.

Auch bei der FluB- und Seenschiffahrt Siiddeutsch-
lands und der Schweiz in der Stein- und Bronzezeit
spielten Einb4dume, wie wir aus gut beobachteten Zu-

feuchten Milieu, in Mitteleuropa keine Verwen-
dung.> Auffillig ist in der Bronze- und Eisenzeit im
letzten Jahrtausend vor Christus eine Vorliebe fiir
dicht gewachsenes Eichenholz, aus der iiber 90 % die-
ser Wasserfahrzeuge gebaut waren. Thre Tragfihig-
keit diirfte je nach Linge, Gewicht, Wandstirke und
Volumen, zwischen 1 und 10 Personen betragen haben.

Is archdologisches Freilichtmuseum der Stein-

und Bronzezeit verfiigt das Pfahlbaumuseum
Unteruhldingen am Bodensee iiber kleine und groBe
Schaustiicke zur Erlduterung der frithen Schiffahrt,
darunter auch das Modell eines Spielzeugeinbaums
aus der jungsteinzeitlichen Seeufersiedlung Sipplin-
gen (um 3000 v. Chr.) aus den Ausgrabungen der
Taucharchidologie des Landesdenkmalamtes Baden-
Wiirttemberg.0) Zwei weitere Kleineinbiume sind aus
neolithischen Grabungen des 19. Jahrhunderts, unter
anderem bei Bodman, und ein 8 m langes Exemplar
von der Spitbronzezeitsiedlung Wollmatingen-Lan-
genrain bekannt.”) Dariiber hinaus gehoéren Nachbil-
dungen spitbronzezeitlicher Paddel und Einbidume
aus der Region Federsee und besonders der Moor-
siedlung ,,Wasserburg-Buchau“ (um 1000 v. Chr.)
schon seit 1926 zum Dauerausstellungsbestand. Fiir
péddagogische Kurse und Familientage werden Ein-
bdume seit 10 Jahren regelmiBig und mit viel Erfolg
eingesetzt. Praktische und didaktische Erwigungen
anhand eines iiberalterten Fahrzeugbestandes fiihrten
daher zu der Frage, wie bei hochstmoglicher Rekon-
struktionstreue weitere Fahrzeuge fiir den Museums-
dauerbetrieb entstehen konnten. Ein moglichst
groBer und tragfahiger Einbaum sollte gebaut, seine
Herstellung im Rahmen einer Museumsvorfithrung
von den Besuchern und Medien begleitet werden.

DAS LOGBUCH 38.JG.2002 H. 1

37



AUS FORSCHUNG UND MUSEEN

AUS FORSCHUNG UND MUSEEN

i
S &
O
S
2 aix
N *3"}7,5
. Nl g
! [
A ‘;.'
N Y
. £
- [
\ » 1
e £ ol %/
& G
= 0] (4
= v
NN, .
. ;
\ o\ .
QR
&5 -
3 \&‘ ¥ hd
\ ) 1 ;
) Ay i
i\ ]
) 1
\. ‘ 8
it ‘
J
4
{
[
° .
.‘.
o H
» l'
. .
i /2 ; ,
= z -
¢
L] N N P dE
g S — . L
g :‘“., e~
> Lf g == ——
. 5 '/f’
. KoYt :
N
L N/ q =
o, K
Q A £ 5]
Ky B '_;‘) . s
R 4 S
y y [32 =
2 9
DY AR | g
Vol R )
. 3 ‘ £
Nl et N 3
£
) ®
s NN ) 3
2o LGN 3
A8\ /7 20
’, h S
N ,@ﬁ \ S
8 \ s
NN N N\ 43?
TN 8 3 Q
5 g =
R wre) E
teo "i\-hi.. <) 8
2 J =
Ny B Sy e S
] LENED, ' CRF Ry 9 M | =2
! .
0 N [}5‘9 —I',- . %
AN I_. &
4 4
P4 P4
=] 3
8 N
') o
8 8

Abb. 2: Mafigenaue Aufnahme des Einbaums, Zeichnung M. Kinsky.
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Am SchluB sollte eine Tauglichkeitspriifung im Rah-
men einer ,,GroBen Fahrt* stehen. Das war die Idee.
Im Sommer 2000 widmete sich aus diesem Grund das
Pfahlbaumuseum im Rahmen einer Sommeraktion
dem Nachbau eines prihistorischen Einbaums. Ziel
war weniger die Bearbeitung eines beliebigen holzer-
nen Trainingsobjektes durch nachgebildetes Werk-
zeug mit Show-Charakter als vielmehr die begleiten-
den Fragen, wie etwa, ob das einem Original aus der
Spiatbronzezeit (890 v. Chr.) nachempfundene Ge-
fahrt auch wirklich schwimmen und, besetzt mit einer
Rudermannschaft, ein weiter entferntes Ziel errei-
chen konnte.

ie Auswahl fiel auf ein 13,40 m langes Stiick aus

dem Starnberger See (Abb. 3), das 1989 nach
mehrjéhriger taucharchéologischer Untersuchung
durch den Archiologischen Tauchclub Bayern und
die Sektion Unterwasserarchéologie des Landesdenk-
malamtes Baden-Wiirttemberg (Abb. 2), wie auch
durch die Mithilfe der Bundeswehr in Percha, als
ganzes gehoben und in die PEG-(Kunststoff-)Konser-
vierung in die Préhistorische Staatssammlung Miin-
chen gebracht werden konnte (Abb. 4). Er stellte mit
seiner Linge und einer Breite zwischen 0,8 und 1,2 m
den bislang groBten aufgefundenen prahistorischen
Einbaum Mitteleuropas dar.®) Die Begutachtung des
um 890 v. Chr. aus einer 300jdhrigen Eiche gebauten
Fahrzeuges hatte ergeben, daf es sich um ein rundbo-
diges Wassergefdhrt traditioneller Pragung mit leicht
hochgezogener Nase und massivem Heck, letzteres
noch mit Féllspuren, handelte. Am Boot fehlten bei
der Auffindung unter Wasser Teile der rechten Bord-
wand. Trotz der Erosionsspuren, die eindeutig von
der Lage in der Brandung riihrten, erzeugte die zeich-
nerische Rekonstruktion zweifelsfreie MaBle fiir den
Rumpfaufbau.®) Auffallend war ein sehr massives
Heck, das in seiner unformigen Gestalt mit Zapfen
und grob zugearbeiteten Féllkerben an ein noch un-
fertiges Stiick, also ein Halbfabrikat, erinnerte. Man-
cher dachte gar, daB das Stiick nach miflungener
Erstfahrt am Ufer der Roseninsel abgelegt und an-
schliefend in die schiitzenden Sedimentschichten ge-
raten war. Vier ,0senartige Durchbrechungen® an
der Steuerbordwand, die sich zunichst noch als Indiz
einer Aufhédngvorrichtung fiir einen einseitig ange-
brachten Auftriebskorper (Schwimmer) darstell-
tenl%), entpuppten sich nach genauerer Begutachtung
aufgrund ihrer ,strudelartigen“ Randzonen als
nachtréglich erodierte Astausfille im Eichenholz, wie
sie etwa bei Holzbriicken, Steganlagen oder freige-
spiilten Hafenverbauungen aus Holz typisch sind. Ei-
ne ,,Heckose“ im oberen Teil des halbmondformig
zugerichteten Hecks lieB sich mit kernfaulem Holz in
Verbindung bringen, das bei Einbdumen nach ldnge-
rem Gebrauch im wechselfeuchten Milieu gerne - so
auch bei unseren alten Museumskédhnen - zur Ausmu-
sterung fiihrte.

Die Rekonstruktion sollte durch die Museumshand-
werker unter der Leitung eines ausgewiesenen Spe-

zialisten fiir préhistorischen Bootsbau, Thor Bjorn
Petersen, stattfinden. Die Reproduktion originalge-
treuer Werkzeuge, Beile, Querbeile, Meiflel und Zie-
heisen, und die Suche nach geeigneten Paddelvorbil-
dern bestimmten die Vorarbeiten. Nicht einfach war
es, einen geeigneten Stamm mit den entsprechenden
MaBen zu finden, der geradwiichsig etwa 13,40 m
Lange und 70-120 cm Breite ohne weiles Holz
(Splint) aufwies. Nach ldngerer Suche gelang es, ganz
in der Ndhe im benachbarten markgraflich-badischen
Salemischen Wald, in etwa 10 km Entfernung vom
Museumsstandort, iiberraschend eine relativ gerade
und entsprechend starke Eiche aufzufinden (Abb. 5).
Sie wurde aus Zeit- und Kostengriinden nicht urzeit-
lich sondern vom holldndischen Weltmeister im Ket-
tenmotorsdgen, John van Kampen, mit modernen
Mitteln am 29. Juni 2000 - im tibrigen einem geeigne-
ten Tag im Mondkalender fiir schwundarmes und
reiBfestes Holz - an nur einem Vormittag gefillt und
in 45 Minuten geteilt (Abb. 6) und schlieflich auf den
Werkplatz beim Pfahlbaumuseum in Unteruhldingen
gebracht. Aus dem 14 m langen Stammstiick von etwa
17 Tonnen Gewicht entstanden neben dem grof3en
Starnberger Einbaum zwei kleine. Herausgearbeitet
wurden aus der oberen Hilfte ein zweiter, 5,30 m
lang, nach einem Vorbild aus der ,,Wasserburg-Buch-
au“, Einbaum 4 11), (Abb. 7), und ein dritter ohne
Vorbild, der Kindern zum Erlernen der Einbaum-
technik freigegeben war. Die Bearbeitung des spét-
bronzezeitlichen Einbaums aus dem Federseemoor
dauerte durch den Weltmeister im Motorsdgen am
darauffolgenden Tag 7 Stunden und 20 Minuten. Fiir
die Ausarbeitung mit den Werkzeugen der Bronze-
zeit benotigte das Team um den Experimentalarchéo-
logen mit durchschnittlich zwei Mitarbeitern 10 Tage
bis zur Fertigstellung. Da der Baumstamm gegeniiber
dem Original etwas abweichende Maf3e besal3, wurde
die Entfernung der Rinde und der duflersten Baum-
schichten auf der rechten Bootsseite grob maschinell
und nicht in der fiir uns mithevollen Kleinarbeit mit
bronzezeitlichen Werkzeugen vorgenommen. Nach
stets sorgfiltiger Vorzeichnung begann die Ausarbei-
tung des Bootsinnenraums mit dem Einschlagen von
Querschlitzen, die nachfolgend das Herausschlagen
grober Spine ermoglichte (Abb. 8). Etwa 7,5 t Spane
waren herauszuarbeiten. Uberraschend gut bewihr-
ten sich die hierzu eingesetzten Nachbauten vorge-
schichtlicher Werkzeuge (Abb. 9) aus bronzezeitli-
chen Ufersiedlungen. Erlduternd fanden Filmvor-
fiilhrungen zum Thema mit ethnologischen und expe-
rimentalarchdologischen Filmen fiir das Museumspu-
blikum in einem Pfahlbauhaus statt. Im Tigerenten-
club, einer beliebten Kinderfernsehsendung, konnte
der Gang der Rekonstruktion und die archdologische
Entdeckungsgeschichte dargestellt werden.

Nach 7 Tagen war das Innere grob ausgehohlt, der
Stamm konnte gedreht werden und die AuBlenseiten-
bearbeitung erfolgen. Fiir uns iiberraschenderweise
bot das Holz auf der AuBlenseite weniger Gegenwehr,
da man nicht wie im Innenraum gegen die Spannung
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| & Abb. 4: Der Einbaum bei der Begut-
achtung im Konservierungsbad, Pré&hi-
storische Staatssammlung Munchen,
- AuBenlager Baldham, April 2000.
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Abb. 5: Die gefallte Eiche,
Gewann Obere Steitze, Markgraf-
licher Forst, Salem, 29. Juni 2000.
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Einbaum
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n dermannschaft
g 9 ¥ schwimmt.

der Fasern arbeiten muB3te. Es war einfach, selbst mit
einem kleinen Bronzebeil, groe Blocke abzuspalten.
Dechsel und Zieheisen schufen vergleichsweise rasch
eine Wandstidrke zwischen 10 und 12 cm. Nach der
Feinabhobelung der Bordwand auf etwa 5 cm konnte
am 13. Juli 2000 unter Mithilfe von Einwohnern und
Giésten der Gemeinde Unteruhldingen eine erste
Wasserung stattfinden (Abb. 10). Am Heck war eine
grobe Tarierungsmasse nach dem Vorbild des Ori-
ginals bewuf3t belassen worden, damit nach der Prii-
fung der Lage im Wasser und eventuell notige Kor-
rekturen noch entsprechend Material zur Verfiigung
stand. Auf kurzen Rollen ging es mit dem Einbaum
die Uferboschung hinab in den Bodensee. Die erste

Abb. 12: Uber-
fahrt zur Insel =

Rundfahrt (Abb. 11) zeigte, daB das Heck erwar-
tungsgemal etwas zu tief im Wasser lag, sonst aber
gleichméBig eintauchte. Auffallend war von Anfang
an eine sehr gute Geradeauslaufstabilitit und ein
grof3er Wendekreis. Von den 1,2 t Gewicht, die mit
dem Hafenkran noch am selben Tage gemessen wur-
den, fielen zum SchluB etwa 150 kg am Heck, entspre-
chend der Schrigausarbeitung des Originals. Danach
lag der Einbaum auch der Lange nach gut waagerecht
im Wasser. 14 Tage nach dem Fillen wog er saftfrisch
damit noch gut 1 t.

Nach dem Trocknungsprozef3 diirfte sein Gewicht
heute zwischen 800 und 900 kg liegen. Dem Original
vom Starnberger See entsprechend war damit in we-
nigen Tagen aus einem Eichenstamm eine rundbodi-
ge, 13,40 m lange und etwa 70 cm hohe Rekonstrukti-
on eines spédtbronzezeitlichen Fahrzeuges entstanden,
das es nun auf seine Fahrtiichtigkeit hin zu priifen
galt.

ach der Taufe auf den Namen FIANA (keltisch

Bruderschaft) durch Prinz Bernhard von Baden,
dem als Ersatz ein kleiner Eichenbaum geschenkt
wurde, und der anwesenden Geistlichkeit startete bei
stromendem Regen die erste Ausfahrt mit 9 Paddlern
des Uberlinger Ruderclubs am 15. Juli 2000. Sie
gliickte, wenn auch der geringe Freibord von den
Testfahrern besonders vermerkt wurde. Tests durch
die Museumsmannschaft ergaben bei schonem Wetter
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spiter eine Tragfdhigkeit von bis zu 10 erwachsenen
Personen, die vielleicht durch feinere Ausarbeitung
der Bordwand weiter erh6ht werden kann. Demnach
ist mit einer Tragkraft von mindestens 800 - 900 kg zu
rechnen. Damit steht der nachgebaute Einbaum als
Lastfahrzeug iiber dem bronzezeitlichen Wagen, der
nach aller Kenntnis seiner Konstruktion auf schwieri-
gem Ufergeldnde wohl nicht mehr als 200 - 250 kg
Last aufzunehmen in der Lage gewesen war.

D ie ,,GroBe Fahrt“, die von Anfang an im Mittel-
punkt unseres Versuches stand, da nur sie fun-
dierte Aussagen iiber den préhistorischen Wasserver-
kehr geben konnte, fand dann am 24. September 2000
im Rahmen einer Fahrt von Unteruhldingen auf die
gegeniiberliegende Seite des Uberlinger Sees zur In-
sel Mainau statt (Abb. 12). Diese Strecke war mit Be-
dacht gewahlt worden, da sich sowohl am Unteruhl-
dinger als auch auf dem gegeniiberliegenden Mai-
nauufer ein spétbronzezeitlicher Pfahlbau aus dem
10. und 9. vorchristlichen Jahrhundert befand.!?) Hi-
storisch hatte der Weg bis in die jiingste Zeit als kiir-
zeste Passage iiber den See nach Siiden eine groBe
Bedeutung, die erst mit dem Aufkommen der Au-
tofdhrverbindung Meersburg-Konstanz, abnahm. Mit
8 Freizeitsportlern des Ruderclubs Uberlingen im Al-
ter von 14-18 Jahren und einem Steuermann besetzt,
startete das Baumboot gegen 10.30 Uhr tiber dem
spitbronzezeitlichen Siedlungsrest Unteruhldingen-
Stollenwiesen und war gegen 11.05 Uhr auf dem
Pfahlbau bei der Insel Mainau angelangt. Ein leichter
Linksdrall muBte durch ein seitlich am Heck angehal-
tenes Steuerruder ausgeglichen werden. Bei gemiitli-
cher Fahrt wurden die 2,8 km Luftlinie mit einer
durchschnittlichen Geschwindigkeit von etwa 5 km/h
dennoch schnell erreicht. Nach Aussage der Bootsbe-
satzung hétte bei Rennbedingungen eine mindestens
um 1/3 kiirzere Zeit erreicht werden konnen. Es ist
damit wohl im Grenzeinsatz durchaus mit einem Er-
reichen der halben Rumpfgeschwindigkeit zu rech-
nen.

Aufs Erste betrachtet, eignet sich der nachgebaute
Einbaum somit fiir die schnelle Geradeausfahrt bei
entsprechend guten Wetterbedingungen. Verglichen
mit modernen Verkehrsmitteln, gelingt es einem
Menschen der heutigen Zeit kaum schneller, die Di-
stanz von einem Bodenseeufer zum anderen zu iiber-
winden. Beachtlich war daher fiir uns die Erkenntnis,
dall mit einem solchen Einbaum jeder Punkt des 64
km langen Bodensees schon in prihistorischer Zeit an
einem Tag erreicht werden konnte. Dies l4Bt die
Siedlungswahl der Pfahlbautenbewohner im anson-
sten nur als unwirtlich angesehenen sumpfigen Ufer-
geldnde der Seen verkehrsgeographisch in einem ganz
neuen Licht erscheinen. Neben dem Fischreichtum
diirfte wohl die Lage an einem Verkehrsweg fiir die
Siedlungswahl, die ideale Moglichkeiten zum Han-
deln und zum kommunikativen Austausch bot, von
grofler Bedeutung gewesen sein.

Wie bei jedem Experiment gibt es jedoch auch bei
dem geschilderten Projekt am Ende noch eine zum
Nach- und Weiterdenken anregende Begebenheit zu
berichten. Nach dem Empfang beim Inselherrn Graf
Lennart Bernadotte, bei dem alle Teilnehmer fiir
ihren sportlichen Mut besonders geehrt wurden, ereil-
te FIANA bei der Riickfahrt nach Unteruhldingen in
Gestalt des Motorschiffs Uhldingen ein Mif3geschick.
Lange Motorbootwellen (Abb. 13) brachten den stark
buglastig geladenen Einbaum beim ungliicklichen
Versuch der Querung zum Kentern. Die Mannschaft
landete ungewollt im noch herbstwarmen Bodensee-
wasser, duflerte sich ungehalten iiber die modernen
Wellen und mufite vom Begleitboot aufgenommen
werden (Abb. 14). Die bei der Fahrt getragenen Bir-
kenrindenhiite keltischen Vorbildes eigneten sich
zwar gut zum Ausschopfen des vollgelaufenen Ein-
baums, der wenige Minuten spiter wieder ordnungs-
gemdl im Wasser lag. Dennoch hatte das Nachden-
ken iiber einen wie auch immer befestigten Ausleger
oder zumindest eine kleine Bugspritzwasserschiirze
zu Gunsten des Auftriebsverhaltens schon begonnen.
Ob moderner Wellengang oder noch vorliegende
Mingel bei der Rekonstruktion, es ist sicher, daB der
neue Einbaum, der die Flotte des Freilichtmuseums
auf 7 Boote vergroflert, noch weiterer Fahrtests und
gegebenenfalls kleiner Verbesserungen unterzogen-
werden wird. 13)

Anschrift des Verfassers:

Dr. Gunter Schobel
Pfahlbaumuseum Unteruhldingen
Strandpromenade 6

88690 Uhldingen-Muhlhofen
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Zeitgenossische
Schiffsdarstellungen
um 1310

Wolfram Sauerbrei, Neuwied

nter den Bilderhandschriften des Mittelalters

hat die von der Romfahrt Kaiser Heinrichs VII.
deshalb einen besonderen Rang, weil in ihr nicht die
biblische Geschichte, eine Heiligenlegende oder eine
profane Sage im Verstindnis und Kostiim der Zeit il-
lustriert sind, sondern weil hier von Zeitzeugen und
Erlebnistragern ein historisches Ereignis in Einzelsze-
nen dargestellt wird. Uber die Anfinge der Regie-
rungszeit Balduins von Luxemburg als Erzbischof und
Kurfiirst von Trier, iiber die Wahl und Koénigskro-
nung Heinrich VII. und iiber die drei Jahre der Rom-
fahrt von 1310 bis 1313 sind wir aus urkundlichen und
chronikalischen Quellen gut unterrichtet. Es sind also
keine neuen Fakten, die wir hier erfahren. Aber als
Bildreportage sind diese Blitter ein kulturelles Zeug-
nis von singuldrer Bedeutung. Man muf sich beim
Durchblittern, Betrachten und Lesen dieser Bilder
immer wieder neu bewufBt machen, dal es sich um
Zeichnungen handelt, die etwa 30 Jahre nach den
dargestellten Ereignissen entstanden sind, ganz offen-
sichtlich nach Angaben und Schilderungen von noch
lebenden Teilnehmern.

Diese haben die Zeichnungen iiberpriift, kommen-
tiert und korrigiert: Zum Bild 27a zum Beispiel hat
jemand kommentiert, da3 Johann Barbier der erste
auf der Leiter gewesen sei (Jo Barbier primus), und
Kurfiirst Balduin hat zu der Kampfszene in den
Straen Roms in Bild 22a eigenhdndig am Rand kri-
tisch vermerkt, dal er nicht, wie dort dargestellt, ei-
nen Stechhelm, sondern wohl eine andere Helmform
getragen und er nicht, wie dort dargestellt, einen
Schimmel, sondern einen Rappen geritten habe (sine
pileo, equus niger). Anschaulicher, konkreter und
personlicher kann ein historisches Geschehen von vor
mehr als 680 Jahren sicher nicht vermittelt werden.

Die Bilderchronik ist um 1340 im Auftrage Balduins
von Trier angefertigt worden. Sie besteht aus 37 Blatt
Pergament im Format von etwa 24 x 34 cm, zusam-
mengesetzt aus drei Lagen mit je sechs Doppelblatt
(= 12 Blatt) und einem zusitzlichen Einzelblatt am
SchluB.

Die Blitter waren dem heute im Landeshauptarchiv
Koblenz befindlichen sogenannten Balduineum 1,
(Bestand 1 C Nr.1) dem ersten von vier in der kur-
fiirstlichen Kanzlei in diesen Jahren angelegten Ur-
kundenkopiaren, vorgeheftet. Da sie diesem Kopiar
im Format entsprechen, darf angenommen werden,
daB} diese Aufbewahrungsstelle auch so vorgesehen
war. Aus konservatorischen Griinden wurden diese
Bldtter 1972 aus dem hiufig von Geschichtsforschern
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